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Die Seezufahrt nach Wismar

FACHBEITRAGE

Die Seezufahrt nach Wismar
Jorg Frafidorf, Wasser- und Schifffahrisam Libeck

Hydrografie der Wismarbucht

Die Wismarbucht hat eine Wasserfliche
von ca. 170 km? bei einer mittleren Tiefe
von 6 m und einem Wasservolumen von
ca. I km®. Die Kiistenléinge (ohne Inseln)
betrégt ca. 110 km. Die grifBten bekannten
Tiefen betragen 16,2 m im Krakentief und
18,2 m seewiirts des GroBen Tiefs. In der
Wismarbucht befinden sich die beiden In-
seln Walfisch und Poel (ca. 36 km?). Die
Insel Poel ist durch den Breitling vom Fest-
land getrennt. Seeseitig wird die Wismar-
bucht durch die Untiefen Lieps und Han-
nibal begrenzt. Zwischen diesen beiden
Untiefen verlduft das Offentief.

® Aulienbezink Wismar des WSA Lobeck
@ Waltisch-Kurve
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Das Einzugsgebiet der Wismarbucht be-
tréigt etwa 1.059 km?. Im Wismarer Kali-
Hafen miindet der Wallensteingraben bzw.
dessen Nebenarm Miihlengrube in die Wis-
marbucht. Der Wallensteingraben wurde im
16. Jahrhundert angelegt, hat eine Linge
von ca. 17,3 Kilometern und entwissert den
Schweriner See. Der mittlere Abfluss be-
trigt ca. 1,2 m*/s und ist damit fiir die Hy-
drologie der Wismarbucht, insbesondere fiir
den Salzgehalt, von geringer Bedeutung.

Die Wasserstandsdnderungen in der Wis-
marbucht werden hauptsiichlich durch Wind
verursacht. Bei Windrichtung Nordost wird
das Wasser in die Bucht gedriickt, sodass
sich ein erhdhter Wasserstand (Windstau)
bildet. Bei Windrichtung Siidwest wird
das Wasser aus der Bucht gedriickt, sodass
sich gegeniiber dem Mittelwasserstand ein
niedriger Wasserstand (Windsunk) ergibt.
Weitere Wasserstandsinderungen werden
in der Wismarbucht durch den Gezeiten-

einfluss aus der Nordsee verursacht. Der
Gezeiteneinfluss ist allerdings relativ ge-
ring, da das dénische Insel- und Beltsystem

eine erhebliche Didmpfung bewirkt. In der
Wismarbucht herrscht eine gemischte, tiber-
wiegend halbtigige Tide mit einem mittle-
ren Springtidehub von 12 cm, Zusétzlich

zu den genannten Wasserstandsénderungen

konnen auch Schwingungen der gesamt-
en Wassermenge der Ostsee aufireten, die

zum Beispiel durch entfernte Windereig-
nisse in der Ostsee ausgelost werden. Der
hochste gemessene Wasserstand am Pegel

Wismar-Baumhaus betréigt 2,8 m iiber HN
(13.11.1872), der niedrigste 1,91 m unter
HN (04.12.1999).

Bei extremen Windgeschwindigkeiten
aus Richtung Nordwest bis Nord, verbun-
den mit Hochwasserstinden > 1,5 m iiber
Mittelwasser konnen sich in der Wismar-
bucht Wellenhéhen von 2,0 m bilden (signi-
fikante kurzperiodische Wellenhshe H, ).

Nach vorliegenden Messdaten betriigt
die Stromungsgeschwindigkeit in der Wis-
marbucht zumeist unter 8 cm/s. In Grund-
néhe wurden kurzzeitige Hochstbetriéige von
12 bis 26 cm/s, in Oberflichennihe von 16
bis 32 em/s gemessen, Hohe Stromungsge-
schwindigkeiten werden in der Regel durch
Starkwindereignisse ausgelost.

Die Wismarbucht als
Wasserstralle

Die Wismarbucht ist Teil der Bundeswas-
serstrafle Ostsee. Der Seehafen Wismar ist
von der Ostsee iiber die ca. 15 Seemeilen
(ca. 28 km) lange Zufahrt zu erreichen.
Aufgrund der vorhandenen Fahrwassertiefe
von 9,5 m kénnen im Regelfall Schiffe mit
einer Linge von 140 m, einer Breite von
21 m und einem Tiefgang von 8 m Wis-
mar erreichen. GroBere Schiffe bis zu einer
Linge von 220 m, einer Breite von 32,2 m
und einem Tiefgang von 8,7 m kénnen die
Zufahrt mit besonderen Auflagen, die in

Bisherige und zukiinftige Ent-
wicklung der Wismarbucht als
Nasserstrafie

Bis 1810 war im Hafenbereich eine natiir-
liche Wassertiefe von 2,30 bis 2,60 m vor-
handen. Bis dahin wurden lediglich kleine
Untiefen per Hand beseitigt. Im Jahr 1810
wurde der erste Bagger eingesetzt. Es han-
delte sich um ein manuell betriebenes Gerét.
Es diente zur Vertiefung des Fahrwassers,
hatte aber keinen grofien Erfolg.

Der erste Dampfbagger wurde im Jahr
1845 eingesetzt. Mit ihm wurde das Fahr-
wasser im Hafenbereich in mehreren Etap-
pen auf 3,66 m vertieft. In den Jahren 1849
bis 1857 fanden im Hafen Wismar Vertie-
fungsbaggerungen auf 4,57 (Boschungsnei-
gung 1:3) statt, Im Jahr 1863 wurden der
Hafen und die Zufahrt auf 5,18 m vertieft.
Die Fahrwasserbreite betrug vermutlich
35 m. Im Jahr 1908 wurde der Hafen auf
6,0 m vertieft. Bis zum Jahr 1945 folgten
keine weiteren Vertiefungen.

In den Jahren 1947 bis 1950 wurde die
Zufahrt auf 7,0 m vertieft. Es wurde eine
Fahrwasserbreite von 40 m hergestellt. Ab
ca. 1950 wurde das Fahrwasser auf 9,50 m
vertieft (Breite 40 m unveriindert). Im Jahr
1961 wurde die Fahrrinne auf 60 m verbrei-
tert (Tiefe 9,50 m unveriindert).

In den 1980er Jahren wurden Kurven-
verbreiterungen in der Walfisch-Kurve und
der Hohen Wieschendorf-Kurve durchge-
fiihrt. Ende der 1980er Jahre wurde eine
Verbreiterung der Sohle von 60 auf 75 m
(Tiefe 9,5 m unveriindert) sowie ein wei-
terer Ausbau auf 11,5 m geplant. Diese Vor-
haben wurden jedoch nicht realisiert. Zu
dieser Zeit liefen jahrlich 65 bis 85 Schiffe
mit Lingen tiber 175 m den Hafen Wismar
an. Das ldngste Schiff, das in dieser Zeit
Wismar anlief, war 207 m lang. Schiffe mit
einer Lange {iber 125 m durfien aufgrund
der beengten Fahrwasserverhiltnisse nur
am Tage den Hafen anlaufen. Der maxi-

einer schifffahrtspo-

Fahrwasser
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lizeilichen Genehmi- !

gung festgelegt wer-
den, befahren. Die
Uberfithrung groBer
Schiffsneubauten, die
in der Werft in Wis-
mar gefertigt werden
konneri(z. B. Tanker),
ist nur mit Schlepper-
unterstiitzung mog-
lich.
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e v TauPosl
Fahrrinnenanpassung 378.000 m* 32.000 m*
Fahirinnenunterhaltung| 148,000 m3 43500 m®
Zufahrt ABz Wismar 38.000 m® 8000 m*
Gesamt 564,000 m® 81.500 m?
Tabelle |

mal zuldssige Tiefgang betrug 27 Ful =
8,23 m.

Im Jahr 1998 fand eine weitere Fahrrin-
nenanpassung statt. Die Baggerung umfass-
te die Herstellung der Bermen seitlich vom
Hauptquerschnitt (Abb. 2). Im Einzelnen
beinhaltete die Fahrrinnenanpassung eine
beiderseitige Verbreiterung des Fahrwas-
sers um jeweils 30 m mit einer Tiefe von

6 m. Die Baggerstrecke reichte von km 0,00

(Hafen Wismar) bis km 6,00 (Tonne 29, auf
Héhe der Insel Walfisch). Die Wassertiefe

im Hauptfahrwasser betriigt 9,5 m und war

bei der damaligen Fahrrinnenanpassung be-
reits vorhanden. Im Zuge der MaBnahme

wurde zusétzlich eine Unterhaltungsbag-
gerung der 9,5 m tiefen Fahrrinne von km

0,0 bis km 17,5 sowie der Zufahrt zum Au-
Benbezirk Wismar des WSA Liibeck vor-
genommen. Die Baggermengen sind in Ta-
belle 1 angegeben.

Nach der Fahrrinnenanpassung von
1998 waren bislang zwei Unterhaltungs-
baggerungen erforderlich, und zwar in den
Jahren 2000 (ca. 21.000 m?*) und im Jahr
2006 (ca. 59.600 m?).

Zur Zeit fiihrt das WSA Liibeck die Un-
tersuchungen fiir eine weitere Fahrrinnen-
anpassung durch. Es ist vorgesehen, das
Planfeststellungsverfahren im Jahr 2010
einzuleiten.
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